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Palvelukeskuksen matkatuotos

Hyrylan palvelukeskuksen henkildautoliikenteen matkatuotosta arvioitiin Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa —julkaisun (Suomen Ymparistd 27/2008) periaatteiden mukaisesti. Matkatuotoksen laskennassa
huomioitiin palvelukeskukseen suunnitelluista toiminnoista Prisman myymala, Alko, apteekki, kunnantalo, Tuusinfo ja
ravintolatoiminnot erikseen.

Koska mallijarjestelmassa Hyrylan keskusta on kokonaan yhta lilkennetta syottavaa ja vastaanottavaa aluetta,
matkatuotosten kahdentumisen valttamiseksi henkildautoilun matkatuotoslaskelmissa pyrittiin huomioimaan

paallekkaisyydet seuraavien oletusten avulla:
Matkatuotoksen laskennassa oletettiin, etta ravintolatoiminnoissa, Alkossa ja apteekissa asioivista henkildista 70 % asioi myos
muualla palvelukeskuksessa.
Tuusinfon matkatuotoksen oletettiin pysyvan samalla tasolla, joten se ei vaikuttanut laskelmiin (sijaitsee jo nyt samalla alueella).
Kunnantalon matkatuotoksen oletettiin pysyvan samalla tasolla, joten se ei vaikuttanut laskelmiin (sijaitsee jo nyt samalla
alueella).
Matkatuotoksen laskennassa oletettiin, ettda Prismassa asioivista henkildita 2 % asioi myods Kunnantalolla (eli sisaltyy kunnantalon
matkatuotokseen, kdantaen noin 24 % kunnantalolla asioivista asioi myos Prismassa).
Vanhalle, alueelta poistuvalle ostoskeskukselle laskettiin liikkennetuotos, joka vahennettiin palvelukeskukselle lasketusta
liikennetuotoksesta.



Palvelukeskuksen matkatuotos

Alla kuvattujen kertoimien perusteella Hyrylan palvelukeskuksen kokonaiskavijamaaraksi (asiakkaat ja tyontekijat)
laskettiin keskimaarin noin 4300 kavijaa vuorokaudessa. Tama tekisi noin 30000 kavijaa keskimaaraiselle viikolle,
mikali keskimaarainen kavijamaara toteutuu palvelukeskuksen kaupallisten toimintojen osalta 7 paivana viikossa ja
kunnantalon osalta 5 paivana viikossa. Keskimaarin 74 % kavijoista tulee palvelukeskukseen henkil6autolla ja yhdessa
henkildautossa on keskimaarin 1,59 henkilda. Henkildautolla palvelukeskuksessa kaytaisiin noin 2200 kertaa paivassa
ja edelleen noin 15000 kertaa viikossa. lltahuipputunnin aikana palvelukeskuksen tuotos lisasi saapuvaa

henkildautoliikennettd noin 170 ajoneuvolla ja poistuvaa henkildautoliikennettd 160 ajoneuvolla.

Palvelukeskuksen tuottamien henkiléautomatkojen laskennassa kéytetyt kertoimet.

Kavijaa / , FEUIJE.‘E_'F , Hlgauto , , Palvelukeskukseen |Palvelukeskukseen
\ . —_— \ \ 100 k-m2 tai tydntekija tai Keskikuormitus IHT IHT I o wee
k-m2 Myynti-m2 | Tydntekijdita Asiakaspaikat \ \ kulkutaposuus ~ _ _ Kavijaa [ wrk tulevat kawijat f autolla tulevat
100 m-m2 f asiakaspaikka [ hldauto saapuvat lahtevat o e
(%) wrk kawijat f wrk
vrk vrk

Prisma 7980 5586 70 B4 % 168 11 % 10 % 3910 3832 1916
Alko 200 70 71 % 174 10 % 10 % 140 28 11
Apteekki 200 195 71 % 174 10 % 10 % 390 78 32
Ravintola 125 58 2 B9 % 187 9 % 7 % 117 23 9
Kahvila 55 39 2 69 % 187 9% 7 % 77 15 &
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Lilkenne-ennusteen perusteet

Lilkkenne-ennuste laadittiin Helmet 3.0 —mallijarjestelmalla. Ennusteen lahtdkohtana kaytettiin mallijarjestelman
vuoden 2018 liikenneverkkoa ja vuoden 2018 perusennustetta.

Nykytilanteen perusennustetta kalibroitiin marraskuun 2019 (13.11.3019)
liikennelaskentatulosten perusteella tarkastelualueen ennusteen tarkentamiseksi.
Laskentatulokset saatiin Tuusulanvaylalla sijaitsevilta LAM-pisteilta. Nykyennusteen

kalibrointi vietiin myds mallijarjestelman vuoden 2030 ennusteeseen.
Laskentapaiva valittiin vuodelta 2019, jotta vuoden 2020 poikkeustilanteet eivat vaikuttaisi i
liikenne-ennusteeseen.

137

Nykytilanteen perusennusteeseen Hyrylan keskustan alueelle on lisatty
palvelukeskuksen arvioitu liikennetuotos. Samassa yhteydessa mallijarjestelman
verkkokuvausta tarkennettiin seuraavilla kevyilla muutoksilla:
Varuskunnan alueelle lisattiin Rykmentintie
Klaavolantien kuvaus muutettiin vastaamaan Tuusulan liikennemallissa Hyrylan liikekeskuksen
tyossa kaytettya verkkokuvausta. Talla hillittiin mallijarjestelmassa esiintynytta huomattavaa
lapiajoa Kulloontielta Jarvenpaantielle Klaavolantien kautta.

K>

————
nikka 1 2km
Tikkurilantien

Mallijérjestelmén kalibroinnissa
hyédynnetyt LAM-pisteet
(Eero Salminen: LAM-kartta).


https://www.arcgis.com/home/item.html?id=10d97c7d9d9b41c180e6eb7e26f75be7

Liikenne-ennuste

Vuoden 2030 lilkenne-ennusteen perusteena kaytettiin laskentatuloksilla kalibroitua mallijarjestelman vuoden 2030
perusennustetta. Perusennusteeseen lisattiin seka palvelukeskuksen arvioitu vaikutus keskustan liikkennetuotokseen
etta Tuusulan yleiskaavan vuoteen 2030 mennessa mahdollistama asumisen lisdantymisen vaikutus alueen

liikennetuotokseen. Samassa yhteydessa mallijarjestelman verkkokuvausta tarkennettiin seuraavilla muutoksilla:
Varuskunnan alueelle lisattiin Rykmentintie
Klaavolantien kuvaus muutettiin vastaamaan Tuusulan liikkennemallissa Hyrylan liikekeskuksen tyossa kaytettya verkkokuvausta.
Talla hillittiin mallijarjestelmassa esiintynytta huomattavaa lapiajoa Kulloontielta Jarvenpaantielle Klaavolantien kautta.
Lahelan alueelle lisattiin kolme katuyhteytta
Lisattiin Lahelan orsi

Lisaantyvan asumisen vaikutuksia alueen lilkennemaariin pyrittiin arvioimaan vertaamalla Helmet-mallijarjestelman
vuoden 2030 ennusteen vaestdtietoja tyon lahtotiedoiksi toimitettuihin yleiskaavan mahdollistamiin vaestomaariin
vuodelle 2030. Asumisen matkatuotos laskettiin Liikennetarpeen arviointi maankdéytén suunnittelussa —julkaisun
(Suomen Ymparisto 27/2008) periaatteiden mukaisesti. Henkildautoilun kulkutapaosuutena kaytettiin vuonna 2016
julkaistun henkiloliikennetutkimuksen mukaista osuutta. Asumisen tuottamat iltahuipputunnin henkildautomatkat
laskettiin seka Mallijarjestelman vaestomaaralle etta yleiskaavan mahdollistamalle vaestomaaralle ja naiden erotus
vietiin vuoden 2030 ennusteeseen mukaan.

Koska Hyrylan keskusta alue on seudullisessa Helmet-liikennemallissa kuvattu varsin karkealla tasolla,
toimivuustarkasteluihin ennusteen osa-aluejako tihennettin kasin. Tihennyksessa hyddynnettiin Tuusulan
liikennemallin vuoden 2040 suuntautumisennustetta lilkennevirtojen l1ahto- ja maarapaikkojen maarittelemiseksi
(palvelukeskus huomioidaan laskelmien mukaisesti).

Laskelmissa kaytetyt vaestomaarat ja kertoimet on esitetty seuraavalla dialla



Tuusulan alueen pienalueet, joihin suunniteltu yleiskaavan mahdollistama asukasmddrdn kasvu on huomioitu vuodelle 2030 laaditussa ennusteessa.

Tuusulan pienaluejako

0 1250 2500

Asumisen tuottamien henkiléautomatkojen laskennassa kdytetyt kertoimet.

Matkaa / . Hidauto | oo ikuormitus | IHT IHT
asukas J Vierailumatkat | kulkutaposuus ~ _ ~
hldauto saapuvat lghtevat
wrk (%)
2.33 122 69 % 156 13 % 5%

Liikenne-ennuste

Asukasmaddrdt, joiden perusteella asumisen matkatuotoksen muutos on
laskettu. Niissd pienalueissa, joissa yleiskaavan mahdollistamaan véestéd ei
ole mddritelty, on kdytetty vuoden 2020 videstomddrdd. Mikdli
mallijériestelmdssd pienalue koostuu useammasta sijoittelualueesta, jaettiin
liséys sijoittelualueille niiden asukasmddrien suhteessa.

Vaestd 2030 —
Pienalue Vaestd 2020 yleiskaavan Vaests 2030
\ Emme
mahdaollistamana
858501010 Hyrylan keskusta 015 1635 1468
858502010 Varuskunta 645 6045 2324
858503010 Kirkonseutu 1777 e uusia alueita, mutta 1763
voi taydentya
858503020 Kalliopohja 1060 ei uusia alueita, mutta 1020
voi taydentya
858504010 Mattila 1634 2464 1811
858504020 Mattilanpuisto 735 1255 936
858504030 Saviriihi 58 968 127
858504040 Mahlamaki 126 1216 333
858505010 Gustavelund 117 517 265
858508010 Nummenkangas 1243 1953 1558
858509010 Koskenmaki BaG = uu5|? E.‘.IUEIta’ _mutta 643
vol taydentya
858510020 Vaunukangas 953 1653 1052
858510040 Lahelanrinne 1066 4046 1472
858515010 Mikkola 1023 1203 BB3
858515020 Hyrylan urheilukeskus 858 1318 1005

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan, osuus alueen asukkaiden matkoista

(HLT 2016).

koko seutu

Kantakaupunki

Helsingin esikaupunkialueet
koko Helsinki

Espoo, Kauniainen

Vantaa

koko padkaupunkiseutu
radanvarren KUUMA-kunnat

muut KUUMA-kunnat

selitteet:

henkildauto, matkustaja
henkildauto, kuljettaja

muu

joukkoliikenne

jalankulku


https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Helsingin-seutu.pdf
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* Kalibroituun nykytilaennusteeseen
verkkokuvausta on paivitetty
varuskunnan alueen osalta.
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Liikenne-ennuste

= Liikenne-ennuste,

nykytilanne + palvelukeskus

* Kalibroituun
nykytilaennusteeseen on
lisatty Hyrylan
palvelukeskukselle laskettu
liikennetuotoksen lisays.
Verkkokuvausta on paivitetty
varuskunnan alueen osalta.
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Liikenne-ennuste
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= Liikenne-ennuste,

<o vuosi 2030

* Mallijarjestelman kalibroituun
vuoden 2030 ennusteeseen on
lisatty Hyrylan palvelukeskukselle
laskettu liikennetuotoksen lisays ja
yleiskaavan mahdollistama
asumisen lisays Hyrylan alueella.
Verkkokuvausta on paivitetty

Lahelan alueen ja varuskunnan

; alueen osalta.
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Nykyliikenne + palvelukeskuksen tuotos,
simulointien liikennemaarat

Lilkkennemaarat kuvaavat
tarkasteluajankohdan eri
skenaarioiden simuloinneissa
mittauspisteen ohittanutta
keskimaaraista ajoneuvojen
maaraa. Jarvenpaantien osalta
vuoden 2030 simulointien
mittaustuloksiin vaikuttaa etelaisen
kiertoliittyman ruuhkautuminen.

e 2 x » : e A R Liikennemaarat, @°"/, . (skenaarioiden keskiarvo)
A ,i' NS, /) - ¥, Nykyennuste + palvelukeskuksen tuotos nelihaaraliittyma / keskiramppi
s - ' NN ' / ., vuoden 2030 ennuste nelihaaraliittymé / keskiramppi ""H
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Toimivuustarkastelujen perusteet

= Terminaalin toimivuutta tarkasteltiin PTV Vissim 11 — mikrosimulointiohjelmistolla.

= Ajoneuvoliikenne on syotetty malliin lahto-maarapaikkamatriisina. Ajoneuvojen reittivalintoja alueella optimoitiin
ajamalla useita perattaisia simulointiajoja. Ohjelma iteroi edellisen simulointiajon perusteella seuraavaa ajoa varten

uudet reittivalinnat matkojen keston perusteella.

* lIterointia jatkettiin, kunnes kaksi perattaista simulointia saatiin vastamaan toisiaan riittavan hyvin. Saatua
reitinvalintaa kaytettiin tulosten tuottamiseksi viidella eri siemenluvun simuloinnilla

= Simulointiverkkoa l[ammitettiin ajamalla sille liikennetta 30 minuuttia ennen tulosten rekisterdinnin aloittamista.
Lammitys tehtiin 80 % iltahuipputunnin liikennemaarasta, 30 minuutille skaalattuna.

= Simulointituloksia mitattiin tunnin ajalta. Simulointien tuloksina tuotettiin tarkasteltavien liittymien osalta seuraavat

parametrit:
* Kaantyvat liikennevirrat

¢ Keskimaaraiset aioneuvokohtaiset viiveet ia niista iohdetut palvelutasot

Vissim laskee viiveen alkavan siitd hetkestd, kun ajoneuvo kulkee alle 5km/h ja pdcdttyy sen
kiihdyttdessd yli 10 km/h nopeuteen.

* Keskimaaraiset jonopituudet ja maksimijonopituudet

Alle 5m keskimddrdiset jonopituudet kertovat siitd, ettd pédsddntoisesti jonoa ei synny
lainkaan, vaikka hetkittdin se voi venyd pitkéksikin.
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Palvelutaso Valo-ohjatun liittyman keskimaarainen
odotusaika (s)
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Simuloidut skenaariot

VE1la: valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma autoasemankadulla, nykyisen terminaalin tilalla pintaparkki, terminaali
Rykmentinpuistossa

VE1b: valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma autoasemankadulla, bussiterminaali nykyisessa sijainnissa

VE2a: keskiramppi, nykyisen terminaalin tilalla pintaparkki, terminaali Rykmentinpuistossa

VE2b: keskiramppi, bussiterminaali nykyisessa sijainnissa

VE3a: valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma autoasemankadulla, nykyisen terminaalin tilalla pintaparkki, terminaali
Rykmentinpuistossa, Autoasemankadulla kolme ryhmittymiskaistaa Jarvenpaantielle

VE3b: valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma autoasemankadulla, bussiterminaali nykyisessa sijainnissa,
Autoasemankadulla kolme ryhmittymiskaistaa Jarvenpaantielle

Skenaariot on simuloitu kahdella tarkasteluajankohdalla: nykytilanne, johon on lisatty Hyrylan palvelukeskuksen
arvioitu lilkkennetuotos seka vuoden 2030 liikkenne-ennusteen mukainen tilanne.
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1a -Nelihaaraliittyma

Pintapysakointi —
lilkennevirrat,
Nykyliikenne +
palvelukeskuksen

Liittymien liikennevirrat
(ajon. / iht, simulointiajojen keskiarvo)

1a - Nelihaaraliittyma




Pintapysakdinti —
palvelutasot,
Nykyliikenne +
palvelukeskuksen
tuotos
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Liittymien palvelutasot keskimaardisilla ajoneuvokohtaisilla i

siITowise vl ) miarr ol *




Pintapysakointi —
jonopituudet,
Nykyliikenne +
palvelukeskuksen

1a - Nelihaaraliittyma
Y 1a - Nelihaaraliittyma
L& i <

' , Liittymien jonopituudet (metria, simulointiajojen keskiarvo)
2b - Keskiramppi mitattuna: Kesklramppl

Keskimé&arainen jonopituus / keskimaarainen maksimijonopituus Jl|
siTowise | MW\W\
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Terminaali -
lilkennevirrat,
Nykyliikenne +
palvelukeskuksen

tuotos

Liittymien liikennevirrat 2a - Keskiramppi
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Terminaali —
palvelutasot,
Nykyliikenne +
palvelukeskuksen
tuotos

Liittymien palvelutasot keskimaardisilla ajoneuvokohtaisilla i

sITowISe vivila (sekunia) itttuna - L\ *




Terminaali -
jonopituudet,
Nykyliikenne +
palvelukeskuksen

1b - Nelihaaraliittyma 1b - Nelihaaraliittyma
- P s

_ ’ . Liittymien jonopituudet (metria, simulointiajojen keskiarvo) :
2a - Keskiramppi mitattuna: : . '

Keskimé&arainen jonopituus / keskimaarainen maksimijonopituus
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Pintapysakointi —
lilkennevirrat,
vuosi 2030

A\
1a - Nelihaaraliittyma

Liittymien liikennevirrat
(ajon. / iht, simulointiajojen keskiarvo)
2a - Kesklramppl ﬁ‘ﬁ‘
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Pintapysakointi —
palvelutasot,
vuosi 2030

1a - Nelihaaraliittyma

Liittymien palvelutasot keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla
viiveilla (sekuntia) mitattuna

2a - Keskiramppi 2a - Keskiramppi
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Pintapysakointi —
jonopituudet,
vuosi 2030

o H <
1a - Nelihaaraliittyma / e 1 , 7, y, 1a - Nelihaaraliittyma
d « }-’ oy 3

Liittymien jonopituudet (metrid, simulointiajojen keskiarvo)
mitattuna:

, , Keskimaarainen jonopituus / keskimaarainen maksimijonopituus
2a - Keskiramppi 2a - Kesklramppl
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Terminaali —

lilkennevirrat,
vuosl 2030

[ ’ <
1b - Nelihaaraliittyma /. iy | ! R A 1b - Nelihaaraliittyma
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Liittymien liikennevirrat

(ajon. / iht, simulointiajojen keskiarvo)
2b - Keskiramppi 2b - Kesklramppl Wﬁ‘
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Terminaali —

palvelutasot,
vuosi 2030

Liittymien palvelutasot keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla
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Terminaali —

jonopituudet,
vuosi 2030

- ¢ - <
2a - Nelihaaraliittyma ; A % : : 2a - Nelihaaraliittyma
. .L 3 & - l., g e -l./‘ s = 3 "._. g

Liittymien jonopituudet (metrid, simulointiajojen keskiarvo)
mitattuna:
Keskimaarainen jonopituus / keskimaarainen maksimijonopituus

2a - Keskiramppi 2a - Keskiramppi

SITOwWISe | |- W ﬁg%




SITOwWISe

Lisakaista —
lilkennevirrat,
vuosi 2030

3a -Pintapysakdinti

Liittymien liikennevirrat
(ajon. /iht, simulointiajojen keskiarvo)

3b - Terminaali

3a -Pintapysakointi

3b - Terminaali

JWs



Lisakaista —
palvelutasot,
vuosl 2030

3a -Pintapysakdinti

Liittymien palvelutasot keskimaaraisilla ajoneuvokohtaisilla
viiveilla (sekuntia) mitattuna

3b - Terminaali 3b - Terminaali
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Lisakaista —
jonopituudet,
vuosi 2030

3a -Pintapysakaointi

Liittymien jonopituudet (metrid, simulointiajojen keskiarvo)
mitattuna:

. Keskimaarainen jonopituus / keskimaarainen maksimijonopituus
3b - Terminaali

3a -Pintapysakointi

3b - Terminaali
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Joukkoliikenne
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Joukkoliikenteen matka-aika tarkastelut

<-971

Kaikkien linjojen reitti terminaalille
pintapysakodintiratkaisussa

Simulointiverkolle mallinnettiin seitseman bussilinjaa, jotta
tarkasteluun valittujen ratkaisujen vaikutusta linjojen matka-
aikoihin voitiin vertailla.
Matka-aikoja tarkasteltiin sijoittamalla linjojen reiteille
mittauspisteparit, joissa rekisteroitiin kaikkien pisteparien kautta
kulkeneiden ajoneuvojen keskimaarainen matka-aika. Pisteista
toinen sijoitettiin terminaalialueen laheisyyteen ja toinen linjan
reitille keskusta-alueen ulkopuolelle.

Matka-aikojen mittaustuloksissa ei ollut havaittavissa selkeaa ja
systemaattista eroa eri skenaarioita vertailtaessa kummallakaan
liikenne-ennusteella simulointiverkkoa kuormitettaessa.

Eri tarkasteluajankohtia vertailtaessa vuoden 2030 tilanteessa
matka-ajat mittauspisteiden valilla kasvoivat paikoin [ahes
kolminkertaisiksi liikenteen maaran kasvun ja verkon
ruuhkautumisen myota. Tuloksia arvioitaessa tulee kuitenkin
huomioida, etta mittauspisteet sijaitsevat suhteellisen
suppealla alueella ja koko linjan matka-aikaan keskusta-alueen
ruuhkautumisen vaikutus ei ole yhta suuri.



Joukkoliikenteen matka-aika tarkastelut

Matka-aikojen vertailut eri skenaarioiden valilla

Nykyliikenne + palvelukeskuksen tuotos

Matka-aikojen vertailut eri tarkasteluajankohtien valilla

Nykyliikenne + palvelukeskuksen tuotos vs. Vuoden 2030 ennusteliikenne

la 1b 2a 2b la-3a | 1b-3b
641 & 643 Saapuva 53 % 64 % 69 % 48 % 55% 71%
641 & 643 Lihtevd 73 % 216 % 162 % 186 % 94 % 160 %
642 B 961 Saapuva 7 % -7 % -9 % -10 % 2% -10 %
642 & 961 Lahtevd 8 % 35 % 3% 38 % 3% 31%
665 Saapuva -12 % 8 % -5 % 8 % -5 % 6 %
665 Lihtevd 14 % 37 % 51% -26 % 17 % 20 %
971 Saapuva 17 % 7% 2% 9 % 22% -13 %
971 & 974 Lihtevi 51% 37 % 63 % 14% 45 % 73 %
974 Saapuva -15 % -8 % -41 % 0 % -2% 0 %

Vuorovili la-2a | 1b-2b
641 & 643 Saapuva 20 min 7% 5%
641 8 643 Lihtevd 20 min -38 % -1%
642 B 961 Saapuva 30 min & 60 min| 11% -1%
042 8 961 Lihtevd 30 min & 60 min 0 % -1 %
665 Saapuva 30 min -11 % 1%
665 Lihtevi 30 min -23 % 57%
971 Saapuva 60 min 6% -13%
971 & 974 Lihtevi 60 min -28% 28%
974 Saapuva 60 min 60 % 0%
Vuoden 2030 ennusteliikenne

Vuorovili la-2a | 1a-3a | 1b-2b | 1b-3b
641 & 643 Saapuva 15 min & 20min| 18% 1% -5% 4%
641 B 643 Lihtevi 15 min & 20 min -7 % 12% -10 % -18 %
642 & 961 Saapuva 20 min & 60 min| -6% -5% -4 % -4 %
642 & 961 Lihtevi 20 min & 60 min| -4% -4 % 1% -3 %
665 Saapuva 30 min -4 % 8 % 0% -2%
665 Lihtevi 30 min 2% 3% -15 % -12 %
971 Saapuva 30 min -8 % 4% -12 % -19 %
971 & 974 Lahteva 30 min & 60 min| -22% -4 % 6% 26 %
974 Saapuva 60 min 11% 15% 9% 9%

Taulukoinneissa on vertailtu ristiin simulointimalliin
koodattujen bussilinjojen matka-aikoja ajosuunnittain.

Vertaillut skenaariot on merkitty sarakkeisiin siten, etta

jalkimmaisen skenaarion matka-aikoja on verrattu
ensimmaisen skenaarion matka-aikoihin

esimerkiksi sarakkeessa 1a — 2a on skenaarion 2a

vertailu on suoritettu jakamalla riville merkityn

bussilinjan matka-aika skenaariossa 2a saman linjan
matka-aikaan skenaariossa 1a. Positiiviset arvot
kertovat siita, etta matka-aika pitenee ja negatiiviset

puolestaan, ettda matka-aika lyhenee.




Yhteenveto

et




Yhteenveto

Tydssa tarkasteltiin Hyrylan palvelukeskuksen vaikutusta palvelukeskuksen laheisten liittymien toimivuuteen.

Palvelukeskuksen itdista ulosajoa Autoasemankadulle tarkasteltiin kahdella vaihtoehdolla; valo-ohjaamattomalla
nelihaaraliittymalla seka keskirampilla.

Palvelukeskuksen lansipuolella tarkasteltiin pysakointilaitoksen ulosajon toimivuutta seka Hyrylantien ja Koskenmaentien
littyman toimivuutta.

Palvelukeskuksen itapuolella tarkasteltiin myds Autoasemankadun ja Jarvenpaantien liittyman toimivuutta.

Tarkasteluissa huomioitiin myos nykyisen bussiterminaalin mahdollinen siirtyminen Rykmentinpuistoon ja
terminaalialueen korvaaminen pintapysakoinnilla.

Mallinnukset tehtiin kahdella ennustetilanteella; nykytilanteen mukaisilla liikennemaarilla, joihin lisattiin
palvelukeskuksen arvioitu liikennetuotos seka vuoden 2030 lilkenne-ennusteen mukaisilla liikennemaarilla.



Yhteenveto

Yhteenveto — nykytilanne + palvelukeskus

Kun simulointiverkkoa kuormitettiin palvelukeskuksen tuotoksella kasvatetulla nykytilaennusteen mukaisella
liikennemaaralla, liittymien toimivuus pysyi nelihaaraliittymaratkaisussa hyvaksyttavalla tasolla tarkastelluissa

liittymissa.

Keskiramppiratkaisun osalta Autoasemankadun toimivuutta heikensi tarkasteluissa Autoasemankadulla
Jarvenpaantien liittymassa oleva lyhyt ryhmittymis- / sekoittumisalue. Ajoneuvojen jonoutuessa kadantymiskaistoille
odottamaan valokierron vihreaa vaihetta, kaistanvaihtoa odottavat ajoneuvot estivat ajoittain kaistojen tehokkaan
tayttymisen. Tama lisasi hetkittaista jonoutumista pysakointilaitoksen poistumisrampilla.

Terminaalin sijainnilla ei nykytilaennusteen tarkasteluissa ollut mainittavaa vaikutusta liittymien toimivuuteen tai
ajoneuvojen jonoutumiseen. Tarkasteluvaihtoehdossa, jossa terminaali sijaitsee nykyisella paikallaan ja kaikki
palvelukeskuksen pysakointi sijoittuu pysakointilaitokseen, hieman suurempi osuus pysakdintilaitoksesta poistuvista
(noin 8 %) ajoneuvoista ohjautui lantisen ulosajon kautta. Tama ei kuitenkaan heikentanyt lantisten liittymien

toimivuutta.



Yhteenveto

Yhteenveto — ennustevuosi 2030

Kun simulointiverkkoa kuormitettiin vuoden 2030 liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemaarilla, simuloinnissa oli
selkeasti huomioitavissa, ettei Jarvenpaantien eteldisen kiertoliittyman valityskyky riittanyt ennusteen mukaiselle
liikennemaaralle. Ruuhkautuminen ulottui Jarvenpaantielld ajoittain Autoasemankadun liittymaan saakka.
Ruuhkautuminen oli simuloinneissa sen verran saannonmukaista, etta Hyrylankadulta, Nappulakadulta ja Rykmentin
puistotielta Jarvenpaantielle liittyminen oli simulointitunnin loppupuolella haastavaa. Ruuhkautuminen jatkui edelleen
myos edella mainituilla kaduilla. Ruuhkautuminen vaikutti ajoittain myds Autoasemankadulta Jarvenpaantielle etelan

suuntaan kaantyvan ajoneuvovirran sujuvuuteen ja sita kautta liittyman toimivuuteen.
Verkko ruuhkautui simulointikierroksilla siina maarin, ettei verkolle saatu sydtettya vuoden 2030 tarkasteluissa kaikkia
simulointitunnille ohjelmoituja ajoneuvoja. Ajoneuvoja jai syottamatta simulointiverkon eteldosan syottopisteista.

Palvelukeskuksen alueen lansipuolella sijaitsevien tarkasteltujen liittymien toimivuus pysyi tarkasteluissa paaosin
hyvaksyttavalla tasolla. Vaikka jonopituudet Koskenmaentielld ajoittain kasvoivatkin pitkiksi, keskimaarin jonot pysyivat
maltillisen pituisina.

Autoasemankadulla seka nelihaaraliittyma- etta keskiramppiratkaisussa ajoneuvot jonoutuvat pysakointilaitoksen
poistumisrampille. Nelihaaraliittymaratkaisussa jonoutuminen on hetkittaista, silla keskimaaraiset jonopituudet jaavat
lyhyiksi (alle 5 metrid) simulointitunnin aikana. Keskiramppiratkaisussa ajoneuvot jonoutuvat rampin loppupaahan
saannonmukaisemmin, koska rampin paattymiskohta on kohtuullisen lahella Jarvenpaantien liittymaa.
Vuoden 2030 liikennemaarilla simulointiverkkoa kuormitettaessa Autoasemankadulla Jarvenpaantien liittymassa olevan lyhyen
sekoittumis- / ryhmittymisalueen vaikutus ajoneuvojen jonoutumiseen korostui, koska liikennettd kadulla oli enemman. Vaikutus oli
havaittavissa muun muassa siind, etta simulointitunnin aikana esiintyvat keskimaaraiset jonopituudet ulottuivat pysakdintilaitoksen
poistumisrampille.



Yhteenveto

Yhteenveto — ennustevuosi 2030

Terminaalin sijainnilla ei ennustetilanteen tarkasteluissa ollut mainittavaa vaikutusta liittymien toimivuuteen tai
ajoneuvojen jonoutumiseen. Terminaalin sijainnista riippumatta nelihaaraliittymanratkaisussa jonopituudet
kasvoivat keskiramppiratkaisua pidemmaksi Autoasemankadulla. Ratkaisun simuloinneissa itdisen ulosajon kautta
ohjautui keskiramppiratkaisua enemman ajoneuvoja, mika vaikutti Jarvenpaantien liittyman toimivuuteen

Simulointiverkko oli myos Jarvenpaantien osalta nelihaaraliittymaratkaisua tarkasteltaessa keskiramppiratkaisua
ruuhkautuneempi, mika vaikutti Autoasemankadulta Jarvenpaantielle liittyvan likkennevirran sujuvuuteen.

Nelihaaraliittymaratkaisun osalta tarkasteltiin myods ratkaisua, jossa lisattiin Autoasemankadulle Jarvenpaantien
littymaan lisakaista oikealle kaantymiseen. Kaistaratkaisulla jonopituudet lyhenivat Autoasemankadulla seka
keskimaaraisessa etta maksimitilanteessa. Myos keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet lyhenivat ja niiden kautta
littymasuunnan palvelutaso parani.
Tarkastelussa, jossa bussiterminaali sijaitsi nykyisella paikallaan ratkaisu paransi Autoasemankadun toimivuutta
pintapysakointivaihtoehdon tarkasteluun verrattuna enemman. Pintapysakdintivaihntoehdossa Autoasemankadun liikennemaara

on terminaalivaihtoehtoa suurempi. Tama vaikuttaa katuosuuden toimivuuteen erityisesti Jarvenpaantien ruuhkautumisen
vaikuttaessa Autoasemankadun liittyman toimivuuteen.

Tuloksia arvioitaessa tulee huomioida, etta Jarvenpaantien ja Koskenmaentien liittymien valo-ohjaus on mallinnettu
karkealla tasolla. Valo-ohjauksen tarkemmalla suunnittelulla liittymien toimivuutta pystytaan todennakaoisesti jonkin
verran parantamaan.

Kaikissa liittymissa on kaytetty 90 sekunnin kiertoaikaa. Jarvenpaantiella liittymien valo-ohjaus on pyritty sovittamaan yhteen
siten, etta etelasta pohjoiseen eteneminen (iltahuipputunnin ruuhkasuunta) on mahdollisimman sujuvaa.
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